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Качественное обслуживание устройств сигнализации, централизации и блокировки

(СЦБ)  на  железнодорожном  транспорте  –  залог  безопасности  движения  поездов.
Совершенствование  технологии  обслуживания  устройств  СЦБ  первоочередная  задача
хозяйства «Автоматики и телемеханики».

Устройства автоматики и телемеханики играют очень важную роль в обеспечении
безопасности  движения  поездов  на  железных  дорогах  Российской   Федерации.  С
помощью  устройств  СЦБ  обеспечивается  бесперебойное  и  четкое  регулирование
движения поездов по участкам железных дорог с соблюдением требований по повышению
пропускной и перерабатывающей способности перегонов и станций.

С  ростом  количества  поездов  и  увеличением  скорости  движения  в  хозяйстве
автоматики и телемеханики стал вопрос о совершенствовании технологии обслуживания
устройств  СЦБ.  Этот  вопрос  не  нов!  Начиная  с  конца  90-х  прошлого  столетия,  идет
модернизация не только технических устройств на железной дороге, но и обновление, то
есть  совершенствование  технологии  выполнения  работ  по  эксплуатации  и  ремонту
устройств и приборов.

Основной  идеей  и  перспективным  направлением  в  современном  хозяйстве
автоматики  и  телемеханики  считается  –  переход  от  регламентного  технического
обслуживания  устройств  СЦБ  к  обслуживанию  устройств  «по  состоянию».  Процесс
перехода к «новому» обслуживанию устройств очень трудоемкий и длительный. 

На современном этапе  можно выделить  несколько  перспективных направлений  в
технологии обслуживания устройств ЖАТ:

-  автоматизированный  контроль  параметров  устройств  ЖАТ  по  графику
технического обслуживания по новым технологическим картам с применением АРМ ШН
системы ТДМ;

-  мониторинг  и  диагностирование  технического  состояния  устройств  ЖАТ,
контролируемых СТДМ, технологами и диспетчерами ШЧ, взаимодействие с дорожным
центром ТДМ;

-  применение  карманных  персональных  компьютеров  (КПК)  для  обслуживания
линейными  бригадами  устройств  ЖАТ,  использование  технологии  идентификации
устройств ЖАТ по GPS - координатам и методом штрих-кодирования;

- применение КПК в РТУ для автоматизации учета ремонта и замены аппаратуры
ЖАТ c использованием технологии штрих-кодирования;

- дооснащение линейного производственного участка (ЛПУ) СЦБ в соответствии с
проектом  ТОиР  специализированным  транспортом  и  другими  средствами
технологического обеспечения.



Внедрение технологии штрих-кодирования в хозяйство автоматики и телемеханики
началось еще с 2006 года, но результаты противоречивые. Давайте проанализируем «за» и
«против» этой технологии.

Штриховой код -  символьный ключ к  информации в  базах  данных.  Штрих-коды
позволяют быстро, просто и самое главное точно считывать и передавать информацию о
тех предметах, которые нуждаются в прослеживании и контроле. Все знают, как удобно в
современных гипермаркетах получить всю информацию о товаре приложив штрих-код к
сканеру,  в  быту  (на  современных)  смартфонах  уже  давно  используются  мобильные
сканеры штрих-кодов. 

В  некоторых  дистанциях  введена  технология  штрих-кодирования  на  устройствах
СЦБ для контроля работ по техническому обслуживанию устройств СЦБ, а также учета
приборов и планирования работы.   Для считывания штрих-кодов используются КПК со
сканером  штрих-кодов.  Перед  началом  работы  электромеханик  считывает  с  помощью
КПК штрих-код  с  устройства  СЦБ,  затем  выполняет  график  технического  процесса  и
после  окончания  работы  на  устройстве  повторно  считывает  штрих-код,  тем  самым
подтверждая окончание выполнения работы на данном устройстве. Контроль выполнения
работ  по  техническому  обслуживанию  осуществляет  диспетчер  дистанции.  Все
выполненные  операции  электромеханика  показываются  у  диспетчера,  в  том  числе
наличие  сканирования  штрих-кодов  по  всем  устройствам,  время  сканирования,  время
выполнения работ. 

Применение  технологии  штрих-кодирования  позволяет  повысить  качество  и
оперативность выполнения работ по замене и ремонту приборов СЦБ, оптимизировать и
контролировать исполнение работ по техническому обслуживанию устройств, упростить
технологию и увеличить скорость сбора и передачи данных.

Доказала свою необходимость и полезность технология штрих-кодирования и при
учете приборов в РТУ. Теперь работнику РТУ не нужно вручную переписывать сведения
с бирки прибора на станции.  Все данные прошедшего профилактику устройства сразу,
ещё в РТУ, заносятся в программу «Комплекс задач дорожного уровня АСУ-Ш-2 «Учет
приборов  и  планирование  работы  участков  РТУ»  (КЗ  УП-РТУ)»,  которая  создаёт  для
каждого такого прибора специальный штрих-код. Этикетки распечатывают и наклеивают
на приборы. 

Несмотря на неоспоримые преимущества, данная технология не получила всеобщего
признания. В силу нескольких причин:

- отсутствием достаточной методической  базы по внедрению данной технологии.
Работники дистанций жалуются, что не могут банально настроить принтер штрих-кодов,
не говоря уже о занесении данных в базу;

-  «неуниверсальность»  оборудования.  КПК  уже  морально  устарел,  современный
смартфон на  платформе  Android или  iOS может  с  успехом выполнять  те  же  задачи  с
применением специального программного обеспечения;

- материальные затраты.
Тем  не  менее,  считаю  данную  технологию  перспективной  и  необходимой.  При

изменении подхода к нормативной и технической составляющей данной технологии, она
значительно повысит производительность обслуживающего персонала дистанций СЦБ и
автоматизирует многие процессы в хозяйстве.
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